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List otwarty: Szacunek na drodze. Zycie
rowerzysty jest warte wiecej niz 5
sekund.

Do Postanek i Postéw na Sejm RP, Rzadu RP, zarzaddéw i urzeddéw
marszatkowskich wszystkich 16 wojewodztw, wiladz samorzadowych,
redakcji oraz wszystkich kierowcoéw i rowerzystow.

Szanowni Panstwo,

piszemy jako obywatele, kierowcy i kolarze. Na poczatku pazdziernika 2026
r. w ciggu trzech dni pod Warszawa zgineto dwoje rowerzystow. W Gassach
zmarta 33-letnia kobieta. W Witkach zginat rowerzysta - cztowiek, ktory byt
czescia naszej spotecznosci. Nie chcemy, zeby nastepna taka wiadomosé
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dotyczyta kogos nam bliskiego.

Nie przesadzamy o winie w zadnym z tych wypadkoéw. Ustalenie przebiegu
zdarzen nalezy do policji, prokuratury i sadu. Prosimy jednak o reakcje na
problem, ktory wykracza daleko poza dwa pazdziernikowe zdarzenia.

Liczby, ktore powinny skloni¢ do
dziatania

Wedlug danych Komendy Gtownej Policji w 2025 r. rowerzysci uczestniczyli
w 3 425 wypadkach drogowych. Zgineto 155 rowerzystéw, a 3 075 0sob
jadacych rowerami zostato rannych. Poza obszarem zabudowanym doszto do
429 wypadkow - 12,5% wszystkich wypadkéw z udziatem rowerzystow - ale
zgineto w nich az 82 rowerzystéw, czyli 52,9% ogdtu ofiar Smiertelnych
wsrdd rowerzystow. To pokazuje, jak niebezpieczne bywaja drogi, na ktérych
samochody poruszaja sie z wieksza predkoscia.

Policja odnotowata réwniez 243 wypadki, w ktorych rowerzysta zostat
poszkodowany, a przyczyna po stronie kierujgcego innym pojazdem byto
nieprawidlowe wyprzedzanie. W tych wypadkach zgineto 36 osdéb. Nie
mowimy wiec o drobnym konflikcie miedzy rowerzystami a kierowcami.
Mowimy o zdrowiu i zyciu ludzi.

Rowerzysta nie jest przeszkoda

Na drogach jezdza rodzice, dzieci, przyjaciele i wspotpracownicy. Jedziemy
do pracy, na uczelnie, na zakupy albo na trening. Bardzo czesto ci sami
ludzie jednego dnia jada samochodem, a drugiego rowerem. Prawo do
bezpiecznego korzystania z drog nie zalezy od srodka transportu.

Rowerzysta na drodze to czyjs$ syn, maz, ojciec. Czyjas cérka, zona, matka.
Oprécz kasku ze styropianu nie chroni go nic. Wyprzedzenie go ,na
trzeciego” albo na centymetry daje kierowcy moze pie¢ sekund. Zycie
czlowieka jest warte wiecej niz pie¢ sekund.

Pamietamy lata 90., gdy prawie nikt nie zapinat paséw. Dzi$ robimy to
odruchowo. Pamietamy czasy, gdy nie znoszono motocyklistéw, a dzis



kierowcy robia im miejsce w korkach. Po zmianie przepisow o
pierwszenstwie pieszych nauczyliSmy sie zwalnia¢ przed przejsciem.
Potrafimy zmieni¢ nawyki, gdy panstwo mowi jasno i konsekwentnie.

Wiemy, ze rowerzysci tez popetniajg btedy i naruszaja przepisy. Nie
domagamy sie przywilejow ani bezkarnosci. Oczekujemy, ze kazdy uczestnik
ruchu bedzie dziatat tak, aby pozostali mogli bezpiecznie wroci¢ do domu. W
zderzeniu z samochodem to niechroniony cztowiek jest znacznie bardziej
narazony na ciezkie obrazenia.

Czego oczekujemy?

1. Wprowadzenia minimalnego odstepu 1,5 m w obszarze zabudowanym i 2
m poza nim przy wyprzedzaniu rowerzystéw przez pojazdy silnikowe.

2. Rzeczywistego egzekwowania obecnych zasad bezpiecznego
wyprzedzania, takze wtedy, gdy pojawia sie ruch z przeciwka i kierowca
musi poczekac.

3. Regularnych kontroli Policji na trasach rowerowych oraz modernizacji
istniejacego systemu , Stop Agresji Drogowej”.

4. Ogolnopolskiego programu audytow zagrozen i poprawy infrastruktury,
obejmujacego kazde z 16 wojewddztw, z regionalnymi planami dziatan na
szczegolnie niebezpiecznych trasach.

5. Wieloletniej edukacji kierowcéw i rowerzystéw, réwniez podczas
szkolenia kandydatéw na kierowcow.

6. Skutecznej reakcji na grozby oraz publiczne nawotywanie do przemocy
wobec rowerzystow - z poszanowaniem przepisow i wolnosci wypowiedzi.

7. Publicznego harmonogramu dziatan krajowych i regionalnych, ze
wskazaniem odpowiedzialnych instytucji, Zrédet finansowania i sposobu
sprawdzania efektow.



Co obiecujemy my?

Bedziemy promowaé przestrzeganie przepisow, odpowiedzialng jazde,
sprawne oswietlenie tam, gdzie jest wymagane, czytelne sygnalizowanie
manewrow oraz szacunek dla pieszych i kierowcéw. Bedziemy reagowac
réwniez wtedy, gdy niebezpieczne zachowania pojawiaja sie wsrdd nas.
Szacunek na drodze musi dziala¢ w obie strony.

Stanmy razem

Bezpieczenstwo drogowe nie powinno by¢ przedmiotem partyjnego sporu.
Prosimy o skoordynowane dziatania w catej Polsce i w kazdym
wojewddztwie: zmiane niektérych przepiséw, egzekwowanie tych, ktore juz
istnieja, oraz poprawe szczegdlnie niebezpiecznych miejsc. Nie chcemy
kolejnych apeli po kolejnych tragediach. Chcemy, aby byto ich mnie;.

Z wyrazami szacunku,
Remigiusz Siudzinski

Kontakt dla mediow: szacuneknadrodze@gmail.com. Pod tym adresem
organizatorzy akcji ,Szacunek na drodze” odpowiadaja na pytania redakcji,
umawiaja rozmowy i udostepniaja materialy: nagrania z kamer rowerowych,
zdjecia z treningow i zestawienia danych.
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Pieszy, rowerzysta, e-
hulajnogarz. Kto tworzy prawo?
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Pieszy, rowerzysta, e-hulajnogarz,
Kto tworzy prawo?

link w komentarzu

W ostatnich dniach rozgorzata dyskusja o potraceniu w Ostrotece pieszego
na (chodniku) - DRODZE DLA PIESZYCH przez pedzacego operatora e-
hulajnogi.

Zainteresowanych sprawa odsytam do lokalnych mediéw: Tu i tu

Moje zdanie jest takie, ze nic nie dzieje sie bez przyczyny.
Trzymam oczywiscie strone poszkodowanego (pieszego), ktory byl ,,u
siebie”, a e-hulajnogarz byl tam intruzem.

W skrocie chciatbym jednak przypomnie¢, kto i kiedy o naszym Prawie o
Ruchu Drogowym decydowat.

Ustawa zasadnicza regulujaca poruszanie sie drogami publicznymi jest
Polskie Prawo o ruchu drogowym (PRD), potocznie nazywane kodeksem
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drogowym, to Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 roku.

Ale...
dopuszcza ona modyfikacje/"ulepszenia”/nowelizacje.

Oto kilka z nich:

20 maja 2021 roku weszta w zycie ustawa wprowadzajaca zupetnie nowa,
osobna kategorie pojazdu o nazwie hulajnoga elektryczna.

Przed ta data w przepisach prawa o ruchu drogowym istniata luka prawna.
Cho¢ e-hulajnogi nie byly oficjalnie rowerami, polskie sady oraz policja w
drodze interpretacji przepiséw najczesciej traktowaty ich uzytkownikéw jako
pieszych.

Hulajnoga elektryczna to pojazd napedzany elektrycznie, dwuosiowy, z
kierownicg, bez siedzenia i pedaléow. Uzytkownicy e-hulajndg maja
obowiagzek korzysta¢ z drog dla roweréw (DDR), a osoby niepeinoletnie
muszg posiada¢ karte rowerowa lub prawo jazdy kategorii AM, Al, B1 badz
T. E-hulajnogi maja konstrukcyjne ograniczenie predkosci do 20 km/h oraz
obowiazuja je inne zasady dotyczace m.in. zakazu przewozenia pasazerow
czy specyficznych regut parkowania na chodnikach.

Kiedy wprowadzono mozliwos¢ poruszania sie po chodnikach na e-
hulajnogach?

Mozliwos¢ legalnego poruszania sie e-hulajnogami po chodnikach
wprowadzono dokladnie 20 maja 2021 roku. Warto jednak zaznaczy¢, ze
jazda po chodniku zostata dozwolona wylacznie warunkowo - wtedy, gdy
chodnik ma co najmniej 2 metry szerokosci, usytuowany jest wzdtuz jezdni,
po ktorej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia wieksza niz 30 km/h, i
brakuje wydzielonej drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla rowerdéw.

Glownym aktem prawnym wprowadzajacym te zmiany jest Ustawa z dnia 30
marca 2021 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw (Dziennik Ustaw z 2021 r. poz. 720). (podpisat Prezydent
Andrzej Duda).

Kto to wymyslit?



Projekt ustawy zostat przygotowany i przeditozony przez Ministerstwo
Infrastruktury. Szefem tego resortu, ktéry figurowat jako wnioskodawca
projektu przed Rada Ministréw i koordynowat proces zmian, byt minister
infrastruktury Andrzej Adamczyk.

Kto i kiedy wprowadzit pierwszenstwo dla pieszych i rowerzystow przed
samochodami (w tym e-hulajnég)?

Wprowadzenie pierwszenstwa dla pieszych oraz uregulowanie statusu e-
hulajnég (wraz z pierwszenstwem pieszych przed nimi) to kwestia dwéch
réznych ustaw, ktére podpisat Prezydent Andrzej Duda. Pierwszenstwo dla
pieszych (wchodzacych na pasy). Ustawe przyznajaca pieszym
pierwszenstwo nie tylko wtedy, gdy znajduja sie na pasach, ale réwniez w
momencie wchodzenia na przejscie dla pieszych, podpisat Prezydent
Andrzej Duda. 5 marca 2021 roku (ustawa z dnia 25 lutego 2021 r. o
zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym). Przepisy te weszly w zycie 1
czerwca 2021 roku. Projekt ustawy przygotowato Ministerstwo
Infrastruktury pod kierownictwem ministra Andrzeja Adamczyka. Ustawe,
ktora uregulowata status hulajndg elektrycznych i natozyta na ich
kierujacych bezwzgledny obowiazek ustepowania pierwszenstwa
pieszym (na chodnikach i ciggach pieszych), podpisat Prezydent Andrzej
Duda. 7 kwietnia 2021 roku (ustawa z dnia 30 marca 2021 r. o zmianie
ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw). Przepisy
te weszly w zycie 20 maja 2021 roku.

Pierwszenstwo dla rowerzystéw - przed pojazdami!

W przypadku rowerzystow (oraz uzytkownikéw e-hulajnog korzystajacych z
infrastruktury rowerowej) przepisy wygladaja inaczej. Rowerzysci i
uzytkownicy e-hulajnég nie maja przepiséw dajacych im pierwszenstwo
podczas samego wjezdzania / zblizania sie do przejazdu rowerowego.
Maja je tylko wtedy, gdy znajduja sie juz na przejezdzie (co wynika z
nowelizacji podpisanej przez Prezydenta Bronistawa Komorowskiego w
kwietniu 2011 roku).

Przepisy dajace rowerzystom pierwszenstwo (gdy znajduja sie juz na
przejezdzie rowerowym lub gdy auto skreca w droge poprzeczna)
przygotowata grupa postéw we wspotpracy z organizacjami rowerowymi (byt



to tzw. poselski projekt ustawy). Gtéwnym autorem i twarza tych zmian byt
poset Janusz Piechocinski. Prace nad projektem w Sejmie rozpoczetly sie w
2010 roku. Ustawa zmieniajagca Prawo o ruchu drogowym zostata
ostatecznie uchwalona i podpisana wiosng, a weszta w zycie 21 maja 2011
roku.

Historia pomystu pierwszenstwa pieszych przed samochodami.

Przepisy, ktore ostatecznie weszlty w zycie w 2021 roku, zostaly
przygotowane przez Ministerstwo Infrastruktury pod kierownictwem
ministra Andrzeja Adamczyka.

Sam pomyst oraz pierwsze, wczesniejsze projekty ustaw dawno przed 2021
rokiem wymyslili i przygotowali postowie, ktérzy przez lata bezskutecznie
probowali wprowadzi¢ je w zZycie.

Pierwszy gtosny i kompletny projekt ustawy dajacy pierwszenstwo pieszym
oczekujacym przed pasami przygotowata w 2013 roku postanka Beata
Bublewicz, ktdéra szefowala Parlamentarnemu Zespolowi ds.
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Projekt zyskat poparcie i w 2015 roku
zostat nawet uchwalony przez Sejm. Jednak w sierpniu 2015 roku, tuz przed
koncem kadencji, zostal odrzucony przez Senat, ktory obawial sie, ze
polskie drogi nie sa gotowe na takie zmiany.

W listopadzie 2019 roku, zaraz po rozpoczeciu nowej kadencji Sejmu,
postowie Michal Szczerba oraz Agnieszka Pomaska - wyciagneli stary
pomyst z szuflady i ponownie ztozyli poselski projekt ustawy w tej sprawie.
Projekt ten zostal zamrozony w parlamencie, poniewaz partia rzadzaca
postanowila napisa¢ wtasna, systemowa wersje przepisow.

W listopadzie 2019 roku premier Mateusz Morawiecki w swoim exposé
zapowiedziatl, ze rzad wprowadzi radykalne rozwiazania zwiekszajace
bezpieczenstwo pieszych, w tym pierwszenstwo przed wejsciem na pasy.
Urzednicy i prawnicy z Ministerstwa Infrastruktury pod nadzorem ministra
Andrzeja Adamczyka stworzyli oficjalny projekt rzadowy.

Rzadzacy zmodyfikowali pierwotny pomyst opozycji. Zamiast pierwszenstwa
dla pieszego ,oczekujacego” (co proponowali poprzedni rzadzacy), wpisano
,bezpieczniejsze” (zdaniem pomystodawcdw) prawnie pierwszenstwo dla



pieszego ,wchodzacego” na przejscie. Rzad dodal tez od siebie zakaz
korzystania przez pieszych z telefonéw komorkowych podczas
wchodzenia i przechodzenia przez jezdnie.

Rzad przyjat ten projekt 24 listopada 2020 roku, Sejm uchwalit go na
poczatku 2021 roku, a nowe prawo zaczeto obowigzywaé¢ od 1 czerwca
2021 roku.

PODSUMOWUJAC - kiedy i co wprowadzono:
Pomystodawcy i sprawcy Ustaw.

1. Pierwszenstwo dla PIESZYCH - 2021 r. (Adamczyk, Morawiecki,
Duda)

2. Pierwszenstwo dla ROWERZYSTOW - 2011 roku. (Piechocinski,
Tusk, Komorowski)

3. Legalne (ustawowe) wpuszczenie E-HULAJNOG na chodniki (Drogi
Dla Pieszych) - 2021 r. ( Adamczyk, Morawiecki, Duda).

W tekscie nie skupiam sie nad podawaniem poszczegolnych ugrupowan
politycznych, ale na politykach, ktérzy takie prawo wymyslili, uchwalili i
podpisali.

Pamietajmy, ze to nie sg przepisy z ubiegtego tygodnia. Sa to skutki tych
przepiséw, ale pamietajmy o tych, ktérzy je wymyslili i wprowadzili.

Jest w tym wszystkim wylacznie ciut historii, ktorej zmieniaé¢ nie mozna.

Wciaz twierdze, ze powinno odebrac sie pierwszenstwo:

- pieszym na przejsciach,

- rowerzystom i e-hulajnogarzom na przejazdach,

Wprowadzi¢ bezwzgledny zakaz poruszania sie po DDP (chodnikach):
- rowerzystom,

- e-rowerzystom,

- e-hulajnogarzom.

KAZDY UZYTKOWNIK DROGI PUBLICZNE]
POWINIEN ZDAWAC EGZAMIN PANSTWOWY, ZE
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Mieszkancy Czarnowca rowniez pojada lepsza droga.

W Srode, 24. wrzesnia 2025 r., w Ostrotece nastapilo podpisanie
dokumentacji na pozyskanie kolejnych srodkéw finansowych.

Jakie moze mie¢ znaczenie podpisanie umow w Ostrotece?

Mieszkancy Czarnowca, o czym doskonale wiemy, bardzo aktywnie
korzystaja z dwoch kotek.

Uzywaja rowerdéw do:
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- rekreacji,

- codziennych sprawunkow,

- dojazdéw, do pracy,

- celéw sportowych,

Lepsza infrastruktura rowerowa w Ostrotece cieszy, bo to ,nasze miasto”,
ulicami ktorego sie poruszamy.




Prezydent Ostroteki Pawet Niewiadomski na rowerze - w oczach Al

Ponizej przedstawiamy komunikat ze
strony Urzedu Miasta w Ostrolece:

,Kolejne duze $rodki europejskie dla Ostroteki ¥ ~ ¥ Fundusze
Europejskie dla Mazowsza 2021-2027. Priorytet III - Fundusze Europejskie
na rozwo6j mobilnosci miejskiej na Mazowszu. Dziatanie 3.1 Mobilnosc¢
miejska.

Przedmiotem projektu jest budowa na terenie Ostrotleki
infrastruktury rowerowej i pieszej tj.:

1. Budowa ciggu pieszo-rowerowego przy ul. Warszawskiej dtugosci ok.
2,2km od granicy miasta po lewej stronie do ronda Siemowita i po prawej
stronie na wysokosci osiedla Lesne przy terenie zabudowanym wraz z
oswietleniem oraz ktadka dla pieszych i rowerzystow przez rzeke Omulew.

2. Budowa drogi dla roweréw i chodnika przy ul. Targowej od skrzyzowania
z ul. W. Witosa do skrzyzowania z ul. Graniczna dtugosci ok. 1,77km i w ul.
Granicznej dtugosci ok.1,07km wraz z oswietleniem.

W ramach zadania planuje sie takze budowe/ przebudowe infrastruktury



technicznej i towarzyszacej tj. budowa oswietlenia, miejsc do parkowania
rowerow/wiaty, wykonanie oznakowania pionowego i poziomego, montaz
matej architektury (stojaki dla rowerdow, podpdrki pod stopy, punkty
samoobstugi serwisowej rowerdw itp.), liczniki rowerzystéw, przebudowe i
zabezpieczenie istniejacych elementow sieci kolidujacych z planowanym
przedsiewzieciem, w razie koniecznosSci zapewnienia nawigzania
projektowanego uktadu drogowego do istniejgcej infrastruktury.

Grupa docelowa:
Mieszkancy co najmniej trzech gmin obszaru funkcjonalnego (tj. Miasta
Ostroteka, Gminy Rzekun, Gminy Olszewo-Borki).

Cel projektu:

Podstawowym celem przedsiewziecia jest zwiekszenie mobilnosci miejskiej
oraz odpowiedZ na zmiany klimatu, wpisujac sie tym samym w polityke
klimatyczna Unii Europejskiej. Inwestycja w wysokiej jakosci infrastrukture
rowerowa zwiekszy udziat bezemisyjnych srodkow transportu oraz wptynie
na poprawe dostepnosci do transportu zbiorowego, w szczegolnosci
kolejowego.

Cele szczegodlowe projektu:

- poprawa komfortu i bezpieczenstwa poruszania sie niechronionych
uzytkownikow ruchu,

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej miasta uwzgledniajacej korzystanie z
form indywidualnej mobilnosci miejskiej aktywnosci,

- powstanie nowoczesnej infrastruktury rowerowej i pieszej w miescie
subregionalnym, spetniajacej podstawowe standardy,

- poprawa jakosci srodowiska naturalnego,

- poprawa jakosci zycia mieszkancow miasta oraz partnerstwa
ponadlokalnego.

Planowane do osiagniecia efekty rzeczowe:

- Wspierana infrastruktura rowerowa - 5,04 km.

- Ludnos$¢ objeta projektami w ramach strategii zintegrowanego rozwoju
terytorialnego - 48 471 osob.

- Wspierane strategie zintegrowanego rozwoju terytorialnego - 1 szt.

Planowane do osiagniecia wskazniki rezultatu:



- Roczna liczba uzytkownikéw infrastruktury rowerowej - 10 000,00
0s0b.

Okres realizacji projektu: od 2025-10-01 do 2027-12-31
Calkowita wartos¢ projektu: 23 552 089,14 PLN
Wysokos¢ dofinansowania Funduszy Europejskich: 20 019 275,76 PLN”

Srodowego popotudnia, TVP3 ,zlapalo”
naszego mieszkanca
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Kadry z Kuriera Mazowieckiego (28.09.2025 r.)

Wprawdzie pytan Pani Moniki Szyperskiej i odpowiedzi Pana Marka
Karczewskiego byto duzo, duzo wiecej...

ale céz, taka jest telewizja. [] Czas antenowy sporo kosztuje.

Zwroce uwage na jedno wypowiedziane (Swiadomie) zdanie w materiale
wideo. ,...mozna zepsué rower...”. Czyz to nie jest najwazniejsze?

Zapraszamy po kroéciutki materiat filmowy.
ps. Jak kazdy dobry film, i nasz musi by¢ z przymruzeniem oka. []

Pelen material mozna zobaczy¢ na stronach TVP3 - tu ->

Zatem, ponad 20 milionéw beda mogli rowniez spozytkowa¢ mieszkancy
gminy Rzekun i samego Czarnowca.

Zachecamy do wsiadania na dwa kotka przez caty rok.

Marek Karczewski, 28.09.2025 r.


https://warszawa.tvp.pl/89149880/kurier-mazowiecki

Uwazajcie na ten zakup!

Category: KOMUNIKATY,NEWS
written by Marek | 12 pazdziernika 2026

Uwazajcie na ten zakup!

W sprzedazy jest wiele hulajndg:

- Hulajnogi napedzane ludzka sita miesni
- Hulajnogi elektryczne

- Hulajnogi z siodetkiem...


https://czarnowiec.pl/2023/09/24/uwazajcie-na-ten-zakup/







Jakie sa réznice pomiedzy tymi urzadzeniami wspomagajacymi ruch?

Na pierwszy rzut oka i dla osob nieznajacych zapiséw Prawa o Ruchu
Drogowym niewielkie. Jednak wsrod tych trzech bardzo podobnych urzadzen
jest ogromna réznica gdy uzytkownicy musza je stosowaé wedtug PRAWA!

Pierwsza mozna jecha¢ wytacznie PO LEWE] STRONIE ULICY/DROGI gdy
nie ma drogi dla pieszych. Mozna nia jecha¢ chodnikiem. Nie mozna nia
jechaé droga dla rowerdw.

Druga mozna jecha¢ wytacznie PRAWA STRONA ULICY/DROGI, nie
mozna jechac po chodniku. Mozna nia jecha¢ droga dla rowerdw.

Trzecia nalezy jecha¢ wytacznie po DRODZE DLA SAMOCHODOW (jezdni)
i wylacznie PRAWA STRONA! Jest to w mysl przepiséw MOTOROWER!



Wtasnie przed ta trzecig (z siodetkiem) i przed jej zakupem chciatbym
przestrzec mieszkancow - potencjalnych uzytkownikow. Chciatbym ostrzec
przed konsekwencjami jej zakupu.

Hulajnogi elektryczne wyposazone w siodetko mozna kupi¢ w , dobrej cenie”.
Niemato jest tez tych hulajnog z siodetkiem o wysokich osiggach, zdolnych
do jazdy z predkosciag nawet ponad 40 km/h. Szkoput w tym, Zze obecnos¢
siodetka, a takze ponadstandardowych osiggdéw, ma daleko idace
konsekwencje!

Taka hulajnoge trzeba zarejestrowac, wykupic¢ ubezpieczenie OC i...
nie wolno nia jezdzi¢ po drogach dla rowerdéw. To jest MOTOROWER.

= Co mowi PRD?

» Kodeks drogowy definiuje hulajnoge elektryczna jako pojazd bez
siodetka

= Hulajnogi elektryczne z siodetkiem trzeba zarejestrowac jako
motorower, co jednak nie zawsze jest mozliwe

= Hulajnogi elektryczne z siodetkiem musza byé ubezpieczone w
zakresie OC

Takie pojazdy wprawdzie reklamowane sa jako hulajnogi elektryczne, ale
nimi tak naprawde nie sg. Ma to bardzo przykre konsekwencje dla
uzytkownikéw tych ,hulajndg”, o czym przekonato sie juz setki
uzytkownikéw podczas policyjnej kontroli drogowej.

Jesli pojazd oferowany przez sklep jako ,hulajnoga” ma swiadectwo
homologacji pozwalajacej zarejestrowa¢ go jako motorower, mozna go
zarejestrowaé, pamietajac jednak o obowigzku wykupienia polisy OC
najpdézniej w dniu rejestracji i przed wprowadzeniem go do ruchu.
Oczywiscie, na takim pojezdzie nalezy umiesci¢ tablice rejestracyjna.
Takim motorowerem nie mozna jednak jezdzi¢ po drogach dla roweréw, po
drogach dla pieszych, ani po pasach ruchu dla roweréw. Stowem: kupujemy
motorower elektryczny ze wszystkimi tego konsekwencjami.

Prosze o swiadome decyzje i niekupowanie przede wszystkim tych szybkich
motorowerow dla dzieci. Moze to miec¢ przykre konsekwencje podczas



kontroli.
(obrazek pogladowy)

Sottys



